Shic2

O\
® SNZ Ingenieure und Planer AG
N

Gemeinde Pfaffikon ZH

Tempo-30-Studie

Tempo-30-Zone «Ruetschberg»

9. Februar 2026




Gemeinde Pféffikon ZH, Tempo-30-Studie | Tempo-30-Zone «Ruetschberg»
SR po-s-Studi | Tomp :

Impressum

Auftraggeber:

Gemeinde Pfaffikon

Bau und Umwelt
Hochstrasse 1
8330 Pfaffikon

Projektleitung: Fabian Stolz
Matthias Jacober

Projektverfasser:
SNZ Ingenieure und Planer AG Projektleitung: Simon Peier
Siewerdtstrasse 7
CH-8050 Zurich Koreferat: Lukas Ostermayr
Telefon +41 44 318 78 78
info@snz.ch
www.snz.ch
Projektdaten:
Auftragsnummer: SNZ#5563
Ablagepfad: R32\5564_Tempo-30-Studie_Ruetsch-
berg_260209.docx
Version | Datum Firma/Verfasser Anderungen/Bemerkungen
1 13.02.2023 SNZ/Pe Entwurf Situationsanalyse
2 11.04.2023 SNZ/Pe Entwurf Vorprifung
3 14.11.2023 SNZ/Pe Stand o6ffentliche Auflage
4 09.02.2026 SNZ/Pe Uberarbeitung nach éffentlicher Auflage (Mitwirkung)



mailto:info@snz.ch
http://www.snz.ch/

Gemeinde Pféffikon ZH, Tempo-30-Studie | Tempo-30-Zone «Ruetschberg»
SN2 podbStue | Temp :

Inhalt
1  Einleitung 5
1.1 Ausgangslage 5
1.2 Grundlagen 5
1.3 Wichtigste Grundsatze Tempo-30-Zone 6
2 Situationsanalyse 7
2.1 Perimeter 7
2.2 Strassenhierarchie / Strassenraum 8
2.3 Fuss- und Radverkehr 8
2.4 Offentlicher Verkehr 9
2.5 Bestehende Verkehrsberuhigungsmassnahmen 9
2.6 Verkehrssicherheit 9
2.7 Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten 11
2.8 Siedlungsqualitat und Nutzungsanspriiche 13
2.9 Fazit 14
3 Tempo-30-Zone 16
3.1 Zielsetzungen 16
3.2 Massnahmen 16
4 Auswirkungen 19
5 Grobkostenschitzung 20
Anhang — Abmessungen Belagskissen 21

Beilage:

5564 — 001 Massnahmenplan Zone «Ruetschberg», Situation 1:1°000






Gemeinde Pféffikon ZH, Tempo-30-Studie | Tempo-30-Zone «Ruetschberg»
SR podhStui | Tomp :

1.2

Einleitung
Ausgangslage

Der Pféaffikersee ist mit seinen angrenzenden Landschaftsrdumen ein beliebtes Ausflugs-
und Naherholungsgebiet. In den Jahren 2017-2019 wurde das Projekt «Mobilitdt und Um-
welt Pfaffikersee, Phase 2» erarbeitet. Ziel ist, dass Aktivitdten und Massnahmen mit Ein-
fluss auf den Freizeitverkehr definiert und koordiniert werden, so dass der Pfaffikersee als
Raum mit hoher Landschafts-, Natur und Erholungsqualitat erhalten und aufgewertet wer-
den kann.

In «Mobilitat und Umwelt Pfaffikersee, Phase 2» wurden verschiedene Massnahmen defi-
niert. Diese reichen von der Verlegung der Ruetschbergstrasse uber eine Neuorganisation
von verschiedenen Parkplatzen bis hin zu Verkehrsberuhigungsmassnahmen. Unter ande-
rem soll die Ortsdurchfahrt von Ruetschberg beruhigt werden. Ziel der Verkehrsberuhigung
ist die Erhdhung der Verkehrssicherheit, die Verringerung der Attraktivitat der entsprechen-
den Achse von Pfaffikon nach Wetzikon Uber Seegraben als Ausweichroute und eine Ver-
ringerung der Larmimmissionen. Dazu ist in «Mobilitdt und Umwelt Pfaffikersee, Phase 2»
die Prifung einer Herabsetzung der signalisierten Hochstgeschwindigkeit vorgesehen.

Im Rahmen einer vorgangigen Abklarung bei der Kantonspolizei wurde die Ruetschberg-
strasse als eine nicht verkehrsorientierte Nebenstrasse eingestuft. Entsprechend erfolgt die
Beurteilung einer Herabsetzung der signalisierten Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h im
Weiler «Ruetschberg» gemass der Verordnung uber die Tempo-30-Zonen und die Begeg-
nungszonen vom 28.09.2001 (Stand 01.01.2023) und dem Infoblatt «Grundlagen, Ablauf
und Informationen fir die Einfiihrung einer Langsamfahrzone» (Mai 2024) der verkehrstech-
nischen Abteilung der Kantonspolizei Zrich.

Grundlagen

Fur die Beurteilung stehen folgende Grundlagen zur Verfugung:

Gesetzliche Grundlagen

= Verordnung uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen vom 28.09.2001,
Stand 01.01.2023

= Signalisationsverordnung (SSV), Stand 01.07.2025
= Verkehrsregelnverordnung (VRV), Stand 01.07.2025
= | drmschutzverordnung (LSV), Stand 01.01.2025

Raum- und verkehrsplanerische Grundlagen
= Regionaler Richtplan Oberland, Teilrevision 2020 (18.11.2021)

Literatur / weitere Grundlagen

= Infoblatt Grundlagen, Ablauf und Informationen fur die Einfihrung einer Langsamfahr-
zone, Kantonspolizei Zirich, Mai 2024

= Tempo-30-Zonen, Schweizerische Beratungsstelle fir Unfallverhiitung (bfu), 2019

= \/SS-Normen
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Bericht akustisches Projekt, Larmsanierung kommunale Strassen, ewp AG Effretikon,
18. Dezember 2017

Strassenlarm Gemeindestrassen, Abklarung Sanierungsbedarf, ewp AG Effretikon, 14.
Juni 2016

Unfallauswertung VUGIS (01.11.2017 — 31.10.2022), zur Verfugung gestellt durch die
Kantonspolizei Zirich

Digitale Plangrundlagen (GIS Kanton Zirich, GIS Gemeinde Pféaffikon)

Wichtigste Grundsatze Tempo-30-Zone

Die Verordnung tber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen (2023) schreibt die
zu treffenden verkehrsrechtlichen Anordnungen auf dem ergénzenden Netz vor. Insbeson-
dere sind folgende Punkte zu beachten:

In Tempo-30-Zonen gilt grundsatzlich der Rechtsvortritt. Abweichungen davon sind
moglich, wenn dies die Verkehrssicherheit erfordert (z.B. ungeniigende Sichtweiten)
oder die Strasse ein festgelegtes Wegnetz fiir den Radverkehr darstellt.

Aufgrund des tiefen Geschwindigkeitsniveau bestehtin Tempo-30-Zonen der Grundsatz
des flachigen Querens. Entsprechend sind Fussgangerstreifen generell aufzuheben.
Ausnahmen bilden Fussgangerstreifen beispielsweise bei Schulen und Heimen.

Die Ubergange vom (ibrigen Strassennetz in eine Zone miissen deutlich erkennbar sein.
Die Ein- und Ausfahrten der Zone sind durch eine kontrastreiche Gestaltung so zu ver-
deutlichen, dass die Wirkung eines Tores entsteht.

Im Infoblatt «Grundlagen, Ablauf und Informationen fiir die Einfihrung einer Langsamfahr-
zone» (Mai 2024) der verkehrstechnischen Abteilung der Kantonspolizei Zurich wird unter
anderem Folgendes festgehalten:

Gemass Praxis der Kantonspolizei genigen auf Strassenzigen, welche einen Vagse-
Wert! unter 40 km/h aufweisen, in der Regel markierungstechnische Massnahmen wie
zum Beispiel Bodenmarkierungen «30». Bei einem Vgsy,-Wert von 41 km/h und héher
sind zwingend bauliche Massnahmen notwendig.

Es wird empfohlen, die realisierten Massnahmen nach ungeféhr einem Jahr auf deren
Wirksamkeit zu Uberprufen.

" Geschwindigkeit, die von 85% der Mfz nicht Uberschritten wird (Vss)
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Situationsanalyse

Perimeter

Die geplante Zone liegt im sudwestlichen Bereich des Gemeindegebiets von Pfaffikon und
beinhaltet samtliche Strassenziige des Weilers «Ruetschberg». Teilweise handelt es sich
dabei um Privatstrassen / Unterhaltsgenossenschaften. Der Einbezug dieser Privatstrassen
/ Unterhaltsgenossenschaften ist geplant, die Kontaktaufnahme mit den Eigentiimer ist er-
folgt.

= Ruetschbergstrasse

= Hohlgasse

= Parzelle Nr. 2814 (Unterhaltsgenossenschaft)
m  Parzelle Nr. 2883 (Privatstrasse)

= Parzelle Nr. 13066 (Unterhaltsgenossenschaft)
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Abbildung 1:  Ubersicht geplante Tempo-30-Zone
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Strassenhierarchie / Strassenraum

Bei der Ruetschbergstrasse handelt es sich gemass dem kommunalen Richtplan der Ge-
meinde Pfaffikon (2002) um eine Sammelstrasse, welche Pfaffikon mit Seegraben verbin-
det. Die restlichen Strassenziige sind als Erschliessungsstrassen einzustufen.

Die Ruetschbergstrasse weist im Bereich der geplanten Tempo-30-Zone eine kurvige Lini-
enfihrung auf. Diese wird zudem durch die teilweise eng an den Strassenraum anliegende
Bebauung und Bepflanzung in ihrer Breite begrenzt. Entsprechend orientieren sich die Ver-
kehrsteilnehmenden vielmehr an der Strassenmitte. Generell weist die Ruetschbergstrasse
mit ca. 5.80 m eine eher schmale Fahrbahnbreite auf. In Bezug auf den landwirtschaftlichen
Verkehr ist gemass der VSS REGnorm 40 201 der Begegnungsfall Personenwagen / Last-
wagen auf der Ruetschbergstrasse nur mit einer reduzierten Geschwindigkeit von 30 km/h
moglich (erforderlicher Querschnitt 5.80 m). Der Begegnungsfall Lastwagen / Lastwagen
erfordert innerhalb der geplanten Tempo-30-Zone ein Ausweichen auf die Zufahrtsstrassen
oder auf die privaten Vorplatze. Weiter weist die Ruetschbergstrasse eine leichte Steigung
auf (ca. 4%). Die Bebauungen entlang der Ruetschbergstrasse dienen nebst der Wohnnut-
zung auch der Landwirtschaft. Entsprechend wird dieser Strassenabschnitt fir die Arbeits-
ablaufe der Bauernhdfe mitbenutzt. Zudem besteht ein Hofladen, welcher senkrecht an-
grenzend an die Ruetschbergstrasse Parkierungsmoglichkeiten anbietet.

Abbildung 2: Strassenraum Reutschbergstrasse

Fuss- und Radverkehr

In der geplanten Tempo-30-Zone verlauft Uber die Ruetschbergstrasse geméass dem regio-
nalen Richtplan (2021) eine regionale Radverbindung (Nebenverbindung des Velonetz «All-
tag»). Eine entsprechende Infrastruktur besteht jedoch nicht. Weiter befindet sich kein Trot-
toir entlang der Ruetschbergstrasse.
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2.6

Offentlicher Verkehr

In der geplanten Tempo-30-Zone verlauft keine Buslinie.

Bestehende Verkehrsberuhigungsmassnahmen

Heute bestehen neben dem Rechtsvortritt (ohne Markierung) keine Verkehrsberuhigungs-
massnahmen in der geplanten Tempo-30-Zone. Auch bei den Zufahrtsstrassen auf die
Ruetschbergstrasse besteht an den Knoten grundsatzlich Rechtsvortritt. Diese sind jedoch
aufgrund des eingebauten Bundsteins respektive Bord- und Wassersteins schwierig lesbar.

Verkehrssicherheit

Unfallgeschehen

Bei der Auswertung des Unfallgeschehens wurden alle polizeilich registrierten Unfalle be-
ricksichtigt (Auszug VUGIS; Kantonspolizei Zirich). Die Analyse des Unfallgeschehens in
der geplanten Tempo-30-Zone bezieht sich auf einen Zeitraum von 5 Jahren (01.11.2017 —
31.10.2022).

Wie in der nachfolgenden Ubersichtsgrafik ersichtlich (Abbildung 3), ereigneten sich in der
geplanten Tempo-30-Zone Uber den Zeitraum zwischen dem 01.11.2017 und dem
31.10.2022 insgesamt vier Unfalle. Bei den Unfallen handelt es sich jeweils um zwei Par-
kierunfalle und zwei Schleuder- oder Selbstunfall. Bei einem Unfall ergab sich eine schwer-
verletzte Person (Radfahrer). Dieser ereignete sich ohne Fremdeinwirkung. Die restlichen
Unfalle beschranken sich jedoch auf Sachschaden (keine Verletzten und Getbteten). Beim
Unfall Nr. 2 (Schleuder- oder Selbstunfall) handelt es sich um eine Streifkollision mit einem
entgegenkommenden Fahrzeug. Entsprechend besteht keine klare Unfallhdufung oder ein
Unfallschwerpunkt (nach Berechnungsschema VSS-Norm 641 724).
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Unfallschwere
Unfall mit:
2] Getéteten UG)
a Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverletzten UqLv)
O ausschl. Sachschaden Uiss)

\

Unfalltyp ' '\
B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall \ ‘\\ /e
B B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw. Y \ \
BH B A @ 2 Auffahrunfall ) \ \
B O A O 3 Abbiegeunfall \ \
BH @ A @ 4 Einbiegeunfall \ \ ‘-\
B B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn \ \
B O A O 6 Frontalkollision N \
B O A O 7 Parkierunfall \ \
B O A O 8 Fussgangerunfall \ \
BH @ A @ 9 Tierunfall \ \X/
BE B A @00 Andere \\ " z
Abbildung 3:  Ubersichtsgrafik Unfallauswertung 01.11.2017 — 31.10.2022 (Auszug VUGIS; Kantonspolizei

ZH)
Gefahrenpotential

Die nachfolgende Tabelle 1 gibt eine Ubersicht iiber die Gefahrenpotentiale in der geplanten

Tempo-30-Zone.

Gefahrenpotential / Beschreibung

Foto

Wahrnehmbarkeit Strassenraum

Grundsatzlich sind die Anhaltesichtweiten ge-
mass der VSS REGnorm 40 090 in der geplan-
ten Tempo-30-Zone auf der Ruetschberg-
strasse gegeben. Dennoch ist der Strassen-
raum aufgrund der kurvigen Linienfihrung, der
leichten Steigung, des schmalen Strassenquer-
schnitts und der enganliegenden Bebauungs-
struktur eher schwierig wahrzunehmen. Insbe-
sondere durch mégliche Wendemandver auf
der Fahrbahn durch die Landwirtschaftsfahr-
zeuge und die fehlenden Radinfrastruktur ver-
scharft sich diese Problematik.

P .

A e LS ) -
Ruetschbergstrasse Fahrtrichtung Pféffikon
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Eingeschrankte Sichtverhiltnisse

Aufgrund der teilweise dicht an den Strassen-
raum angrenzenden Bebauungsstruktur und
der Bepflanzung sind die Sichtverhaltnisse an
gewissen Knoten und privaten Zufahrten teil-
weise eingeschrankt.

I oS

T R Y B U 2 e
fahrtsstrasse Parzellen Nr. 2883

Knoten u

Schmaler Strassenraum

Generell weist die Ruetschbergstrasse eine
eher schmale Fahrbahnbreite auf (ca. 5.80 m).
Diese ist durch die teilweise enganliegende
Bebauungsstruktur und Bepflanzung in ihrer
Breite begrenzt. Entsprechend orientieren sich
die Verkehrsteilnehmenden eher an der Stras-
senmitte. Entsprechend kann dies bei einem
Begegnungsfall in Kombination mit Radfahren-
den auf der Fahrbahn und verhaltnismassig ho-
hen Geschwindigkeiten zu kritischen Situatio-
nen fihren.

Ruetschbergstrasse Fahrtrichtung Seegrdben

Tabelle 1: Ubersicht Gefahrenpotentiale

Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten

Im Perimeter wurden eine Querschnittserhebungen mittels Seitenradar (Viacount IlI) von der
SNZ Ingenieure und Planer AG durchgefiihrt. Dabei wurden wahrend mehreren Tagen das
Verkehrsaufkommen und die gefahrenen Geschwindigkeiten erhoben (Dezember 2022).
Die erhobenen Messwerte wurden auf ihre Plausibilitat Gberprift. Es wurden keine unplau-

siblen Messwerte (Messfehler oder nicht erklarbare Ausreiser) festgestellt.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die Resultate der Querschnittserhebung dargestelit.
Der genaue Erhebungsstandorte ist in der Abbildung 4 sowie in dem Massnahmenplan

5564 — 001 ersichtlich (siehe Beilage).
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Abbildung 4: Erhebungsstandort

Erhebungsstandort Vgs? (km/h) | Vso® (km/h) | Verkehrsmenge
DWV*, (Mfz/Tag)

Ruetschbergstrasse (Dezember 2022)

- Ri. Pfaffikon (Norden) 53 46 } 3400
- Ri. Seegraben (Suden) 56 50
Tabelle 2: Geschwindigkeitsniveau und Verkehrsmengen

2 Geschwindigkeit, die von 85 % der Mfz nicht tberschritten wird (Vgs)
3 Geschwindigkeit, die von 50 % der Mfz nicht Gberschritten wird (Vso)
4 durchschnittlicher Werktagsverkehr, Sa. und So. nicht eingerechnet
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Siedlungsqualitat und Nutzungsanspriiche
Charakteristik der Siedlung

Samtliche fir die Tempo-30-Zone vorgesehenen Strassenabschnitte liegen in der Weiler-
kernzone (KW) oder in der kantonalen Landwirtschafszone (LK).

S
b 2\ V/

) g'
N
§:

;——",,z!\')

Abbildung 5:  Ausschnitt Zonenplan (Auszug GIS Kanton Zirich)

Larm

In der geplanten Tempo-30-Zone werden gemass dem vorliegenden Larmsanierungsprojekt
(2017; ewp AG) die Immissionsgrenzwerte (IGW) bei der Liegenschaft Ruetschbergstrasse
Nr. 4 Uberschritten. Im Rahmen des Larmsanierungsprojektes wurden Massnahmen an der
Quelle aufgrund des kurzen Abschnittes (nur ein Gebaude betroffen) ausgeschlossen. Wei-
ter sind Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg zwischen der Quelle und dem Gebaude
aufgrund der eingeschrankten Platzverhaltnisse nicht moglich. Entsprechend wurde fir das
sanierungspflichtige Gebaude Ruetschbergerstrasse Nr. 4 eine Sanierungserleichterung im
Sinne von Art. 14 LSV beantragt und bewilligt, damit bei den Rdumen mit larmempfindlicher
Nutzung Schallschutzfenster eingebaut werden kdnnen. In diesem Zusammenhang gilt die-
ser Abschnitt somit als Iarmtechnisch saniert. Trotz der Larmsanierung gilt es jedoch die
Larmbelastungen weiter zu minimieren.
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Ruetschbergstrasse 4——

Abbildung 6: Erleichterungsabschnitt (Quelle: Bericht akustisches Projekt, Larmsanierung kommunale Stras-

sen, ewp AG Effretikon (2017))

Fazit

Fur die Beurteilung der geplanten Tempo-30-Zone sind insbesondere folgende Punkte re-
levant:

Die gefahrenen Geschwindigkeiten (Vss) liegen bei dem Messquerschnitt bei 53 km/h
respektive bei 56 km/h. Beim ndérdlichen Zufahrtsbereich auf der Ruetschbergstrasse
wird von einem ahnlichen Geschwindigkeitsniveau ausgegangen. Entsprechend sind in
diesen Bereichen der geplanten Tempo-30-Zone zur Senkung des Geschwindigkeitsni-
veau bauliche Massnahmen zu ergreifen.

Aufgrund der schmalen Strassenquerschnitte und der kurvigen Linienfiihrung ist davon
auszugehen, dass das Geschwindigkeitsniveau im mittleren Bereich der Ruetschberg-
strasse sowie auf den restlichen Strassenziigen innerhalb der geplanten Tempo-30-
Zone deutlich tiefer ist und teilweise bereits im Bereich von 30 km/h liegt. Entsprechend
reichen in diesen Bereich signal- und markierungstechnische Massnahmen aus (keine
baulichen Massnahmen notwendig).

Die Ruetschbergstrasse weist einen DWV von ca. 3'400 Mfz/Tag auf. Auf den restlichen
Strassenzligen ist von einer geringeren Verkehrsmenge auszugehen.

In der geplanten Tempo-30-Zone existiert trotz der kommunalen Radverbindung (Ne-
benverbindung des Velonetz «Alltag») keine Radinfrastruktur.

Die Wahrnehmbarkeit des Strassenraums auf der Ruetschbergstrasse ist aufgrund der
kurvigen Linienfuhrung, der leichten Steigung, des schmalen Strassenquerschnitts und
der enganliegenden Bebauungsstruktur eher schwierig. Diese Problematik verscharft
sich durch moégliche Wendemandver auf der Fahrbahn durch Landwirtschaftsfahrzeuge
und die fehlenden Radinfrastruktur. Weiter sind die Sichtweiten bei gewissen Knoten
und privaten Zufahrten durch Gebaudekanten oder Bepflanzungen eingeschrankt. Auf-
grund der starken Sdumung des Fahrbahnrandes orientieren sich die Verkehrsteilneh-
mer eher an der Strassenmitte. Dies ist aufgrund der schmalen Fahrbahn in Bezug auf
mdglichen Gegenverkehr suboptimal.
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Die Unfallanalyse hat gezeigt, dass sich lber den Zeitraum zwischen dem 01.11.2017
und dem 31.10.2022 (5 Jahre) vier Unfalle ereignet haben. Es besteht somit keine Un-
fallhdufung oder ein Unfallschwerpunkt.

Gemass dem vorliegenden Larmsanierungsprojekt bestehen bei der Liegenschaft
Ruetschbergstrasse Nr. 4 IGW-Uberschreitungen (Lédrmbelastung von AW-5 dB). Eine
Sanierungserleichterung wurde beantragt und bewilligt. Entsprechend gilt dieser Ab-
schnitt als larmtechnisch saniert. Trotz der Ld&rmsanierung gilt es jedoch die Larmbelas-
tungen weiter zu minimieren.
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3.2

Tempo-30-Zone

Zielsetzungen

Mit der Einflihrung der Tempo-30-Zone «Ruetschberg» werden insbesondere folgende
Ziele angestrebt:

= Erhdéhung der Verkehrssicherheit
Durch die Beschrdnkung der Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h reduziert sich der
Anhalteweg (geringerer Reaktions- und Bremsweg) und vergréssert sich die Wahrneh-
mung des Strassenumfelds. Entsprechend sinken die Unfallwahrscheinlichkeit und Un-
fallschwere. Weiter erhalten die zu Fuss Gehenden vermehrt die Méglichkeit die
Strasse zu queren oder sich kurze Zeit darauf aufzuhalten. Zudem gleichen sich die
Geschwindigkeiten samtlicher Verkehrsteilnehmer aneinander an, was sich insbeson-
dere in Bezug auf die Sicherheit der Radfahrenden positiv auswirkt.

= Verbesserung der Wohnqualitat
Durch die tieferen und stetigen Geschwindigkeiten verringert sich der Schadstoffaus-
stoss und die Larmbelastungen.

= Anpassung der Strassenfunktion an die Anspriiche der umliegenden Nutzungen
Mit der Einflihrung der Tempo-30-Zone wird das Geschwindigkeitsniveau entsprechend
an der Funktion als siedlungsorientierte Strasse angepasst, um die Anspriiche der an-
grenzenden Nutzungen besser zu erfiillen.

= Reduktion des Schleichverkehrs
Mit einer signalisierten H6chstgeschwindigkeit von 30 km/h verringert sich die Attrakti-
vitét als Ausweichroute (Erhéhung Widerstand). Da es sich jedoch um einen relativ
kurzen Abschnitt handelt, ist von einem eher geringfiigigen Effekt auszugehen.

Massnahmen

Die Signalisation von Tempo-30 allein fihrt erfahrungsgemass nur zu einer geringen Ver-
anderung des Fahrverhaltens. Je nach bestehendem Geschwindigkeitsniveau sind neben
signal- und markierungstechnischen Massnahmen auch bauliche Massnahmen erforderlich.
Mit flankierenden Massnahmen wird sichergestellt, dass Tempo-30 eingehalten wird.

In der nachfolgend Tabelle 3 werden die vorgeschlagenen Massnahmen grob beschrieben.
Zudem sind diese auch im Massnahmenplan (Plan Nr. 5564-001) ersichtlich.
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Massnahmenbeschreibung

Foto

Tempo-30-Zoneneingang auf Fahrbahn

Signalisation Tempo-30-Zone auf der Fahr-
bahn (Eingangstor) sowie Bodenmarkierung
«Zone 30». Zudem ist das bestehende Signal
«Hochstgeschwindigkeit 50 generell» im Zu-
sammenhang mit dem Tempo-30-Zonenein-
gang zu verschieben.

Nutzen:

Geschwindigkeitsdampfung beim Zonenein-
gang (Tor) durch Signalisation und geschwun-
gene Linienfihrung.

Verortung:
- Ruetschbergstrasse (2x)

Hinweis:

Zur Gewabhrleistung der Sicherheit des Radver-
kehrs sind Durchfahrtsbreiten von 3.50 m —
3.75 m oder 2 4.20 m vorzusehen. Im Fall der
Ruetschbergstrasse ist die genaue Durch-
fahrtsbreite hinsichtlich der tberbreiten land-
wirtschaftlichen Fahrzeuge (u.a. Mahdrescher)
noch zu klaren.

Beispielfoto

Tempo-30-Zoneneingang am Fahrbahnrand

Signalisation Tempo-30-Zone am Fahrbahn-
rand.

Verortung:
- Hohlgasse

- Landwirtschaftlicher Weg (westlicher Bereich)

Hinweis:

Bei engen Platzverhaltnissen (schmaler Stras-
senquerschnitt), geringen Verkehrsmengen
(insb. gegenuiber Waldwegen und landwirt-
schaftlichen Wegen) oder gegenliber Radwe-
gen (schnelle E-Bikes) ist eine Signalisation am
Fahrbahnrand ausreichend (keine Torwirkung;
vereinfachte Variante).

Bodenmarkierung «30»

Zur Erinnerung an die Tempo-30-Zone sind an
verschiedenen Stellen Bodenmarkierungen
(«30») vorgesehen.

Beispielfoto
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Markierung Rechtsvortritt - 2. Prioritat
(mogliche Nachriistungsmassnahme)

Die Markierung des Rechtsvortritts ist als mog-
liche Nachristungsmassahme vorgesehen,
wenn nach der Einfihrung von Tempo-30 das
angestrebte Geschwindigkeitsniveau nicht er-
reicht wird.

Nutzen:

Verbesserung der Erkennbarkeit des Knotens,
Verdeutlichung des Knotenregimes und ge-
schwindigkeitsdampfende Wirkung.

Verortung:
- Knoten Ruetschbergstrasse / Hohlgass

Hinweis:

Beim Knoten Ruetschbergstrasse / Hohlgasse
besteht bereits heute ein Rechtsvortritt, jedoch
ohne entsprechende Markierung. Aufgrund des
eingebauten Bord- und Wassersteins wird die-
ser nicht zwingend als solcher wahrgenommen.
Es sind keine Unféalle bekannt, und der Knoten
wird nicht als Gefahrenstelle eingestuft. Ent-
sprechend ist die Markierung des Rechtsvor-
tritts als Nachriustungsmassnahme vorgesehen.
Der Umgang mit dem Bord- und Wasserstein
bei einer Markierung ist noch zu klaren.

Beispielfoto

Belagskissen - 2. Prioritdat (mégliche Nach-
riistungsmassnahme)

Die Belagskissen (2x) sind als mogliche Nach-
rustungsmassahmen vorgesehen, wenn nach
der Einfiihrung von Tempo-30 das angestrebte
Geschwindigkeitsniveau nicht erreicht wird.

Um dem landwirtschaftlichen Verkehr entge-
genzukommen (Belagskissen bei Durchfahrt
zwischen den Radern; Rickmeldung im Rah-
men der Offentlichen Auflage (Mitwirkung)) und
unter Berlicksichtigung des Radverkehrs (regi-
onale Radverbindung (Nebenverbindung des
Velonetz «Alltag»)) ist die Variante 2 umzuset-
zen (siehe Variantenvergleich im Anhang).

Eine weitere Anordnung von seitlichen Elemen-
ten (neben den Zoneneingangen) wird auf-
grund des Verkehrsflusses vordergrindig nicht
angestrebt.

Nutzen:

Geschwindigkeitsreduktion durch lokalen verti-
kalen Versatz, Radverkehr und landwirtschaftli-
cher Verkehr kaum beeintrachtigt.

Verortung:
- Ruetschbergstrasse (2x)

Beispielfoto

Tabelle 3: vorgeschlagene Massnahmen
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4  Auswirkungen

Der Unterschied der Reisezeit von 50 km/h zu 30 km/h betragt rein rechnerisch ca. 5 Se-
kunden auf 100 m. Aufgrund der relativ kleinen Tempo-30-Zone ist grundsatzlich von einer
marginalen Reisezeitverlangerung auszugehen. Im Weiteren sind die vorgesehenen Mass-
nahmen so geplant, dass die Befahrbarkeit fir alle Motorfahrzeuge gewahrleistet werden
kann und weiterhin der Verkehrsfluss sichergestellt ist. Entsprechend kann davon ausge-
gangen werden, dass die vorgeschlagenen Massnahmen keine massgebenden negativen
Auswirkungen ergeben und die angestrebten Ziele (siehe Kapitel 3.1) erreicht werden.
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Grobkostenschatzung

Aufgrund von Erfahrungen mit ausgefiihrten Verkehrsberuhigungsmassnahmen werden die
Kosten wie folgt geschatzt (+30%). Die moglichen Nachristungselemente (2. Prioritat) sind
in der Grobkostenschatzung bereits beriicksichtigt.

Element Kosten je Stiick Anzahl Kosten

Eingangstor auf Fahrbahn 3'000.-- 2 6'000.--

Signalisation Tempo-30 am Fahrbahnrand 1'000.-- 2 2'000.--

Vgrschlebung Signal «Hoéchstgeschwindig- 1'000 - 2 21000.--

keit 50 generell»

Fahrbahnmarkierung «30» 200.-- 2 400.--

Fahrbahnmarkierung «Zone 30» 350.-- 3 1'050.--

Marklgrung Rechﬂtsvortrltt — 2. Prioritat 500.-- 1 500.-

(mdgliche Nachrustungsmassnahme)

Be!gg§k|ssen (V§r|ante 2) - 2. Prioritat 9'000. 2 18'000.--

(mdgliche Nachrustungsmassnahme)

Total Kosten, gerundet (exkl. MwSt.) +/-30% Fr. 30°000.--
Tabelle 4: Grobkostenschatzung Massnahmen (+/-30%)

Hinweis zur Grobkostenschétzung

Die Grobkostenabschétzung basiert auf der Annahme, dass keine Anpassungen an der be-
stehenden Strasseninfrastruktur (z.B. Werkleitungen) notwendig sind. Bei allfélligen Kon-
flikten werden die Tempo-30-Elemente an alternative Standorte versetzt. Die Kosten sind
zudem stark abhéngig von der Ausfiihrung der Massnahme (z.B. Eingangstor in Form von
Fertigelementen oder baulich, Kombination von Signaltafeln etc.). Daher erfolgt die Grob-
kostenschétzung in dieser Projektstufe mit einer Genauigkeit von +30%. In Zusammenhang
mit den Massnahmen (insb. bauliche) ist ausserdem ein allfdlliges Honorar noch nicht be-
riicksichtigt (ca. 50 % der Baukosten inkl. Unvorhergesehenes).

Im Weiteren spielt es eine Rolle, welche Massnahmen von der Gemeinde selbst umgesetzt
werden kénnen und welche extern in Auftrag gegeben werden. Es empfiehlt sich daher in
einem ndchsten Schritt die Ausfiihrungen der Massnahmen zu konkretisieren und das wei-
tere Vorgehen zu definieren.
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Anhang — Abmessungen Belagskissen

Im Rahmen der 6ffentlichen Auflage (Mitwirkung) wurde insbesondere die Rickmeldung
eingebracht, dass die vorgesehenen Belagskissen so auszugestalten sind, dass der land-
wirtschaftliche Verkehr diese zwischen die Rader nehmen und diese somit uneingeschrankt
passieren kann. Entsprechend wurde neben der Variante 1 (vorgangige Empfehlung) eine
weitere Variante hinsichtlich moglicher Abmessungen geprift (siehe nachfolgende Tabelle
5).

Grundsatzlich sind gemass der VSS REGnorm 40 213 die meisten Masse variabel und kén-
nen je nach Bedarf angepasst werden. Die Fahrbahnbreite in den Bereichen, in denen Be-
lagskissen vorgesehen sind, betragt ca. 5.50 m.
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Hinweise Abmessungen

= Abweichendes Mass zur VSS REGnorm 40 213 hinsichtlich
dem Abstand zwischen dem Fahrbahnrand und dem
Belagskisssen (1.50 m statt max. 1.20 m).

Vor- und Nachteile

= Landwirtschaftlicher Verkehr kann das Belagskissen nicht
zwischen die Rader nehmen (zu breites Belagskissen).

= Personwagen kdnnen das Belagskissen nicht umfahren.

= Radverkehr kann das Belagskissen uneigeschrankt passieren
(ausreichender Abstand zwischen Fahrbahnrand und
Belagskissen).

Hinweise Abmessungen

= Abweichendes Mass zur VSS REGnorm 40 213 hinsichtlich
dem Abstand zwischen dem Fahrbahnrand und dem
Belagskisssen (1.90 m statt max. 1.20 m; verhaltnismassig
grosser Abstand).

= Abweichende Neigung zur VSS REGnorm 40 213 hinsichtlich
der Querrampe (40% statt max. 20%).

= Belagskissenbreite von 1.70 m ausgelegt auf Busverkehr
(uneingeschrankter Fahrkonfort, Belagskissen zwischen den
Radern; Fahrweise in Fahrbahnmitte notwendig).

Vor- und Nachteile

= Landwirtschaftlicher Verkehr kann das Belagskissen zwischen

die Rader nehmen (Dimensionierung ausgelegt auf

Busverkehr).

Bei Begegnungsfall keine uneingeschrankte Uberfahrt durch

den lanwirtschaftlichen Verkehr méglich.

= Trotz des verhaltnismassig grossen Abstands zwischen dem
Fahrbahnrand und dem Belagskissen wird inbesondere
aufgrund der starken Saumung des Fahrbahnrands (Mauern,
Bepflanzung etc.) nicht erwartet, dass Personenwagen am
Belagskissen vorbeifahren (Geometrisches Normalprofil eines
Personenwagen bei 30 km/h inkl. einseitiger
Sicherheitszuschlag gemass VSS REGnorm 40 201: 2.40 m).

= Radverkehr (insb. auch Spezialrdder) kann das Belagskissen
uneigeschrankt passieren (verhaltnismassig grosser Abstand
zwischen Fahrbahnrand und Belagskissen).

Tabelle 5: mdgliche Varianten Belagskissen




