Mobilitatskonzept

Informationsveranstaltung vom Donnerstag, 11. September 2025
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Referentinnen und Referenten

Lukas Steudler, Gemeinderat Pfaffikon / Ressort Bau und Umwelt
Fabian Stolz, Gemeinde Pfaffikon / Bereichsleiter Bau und Umwelt
Sarah Grossenbacher, RaumProzesse GmbH

Simon Seger, mrs partner ag
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Weshalb ein Mobilitatskonzept?

Die verkehrliche Entwicklung von Pfaffikon soll ganzheitlich betrachtet und aktiv gestaltet werden.
Im Ortszentrum besteht ein grosses Entwicklungspotenzial.
Die Verkehrsfrage ist seit Jahrzehnten blockiert.

Die Initiative "Unterfihrung Tunnelstrasse" wurde unter anderem aufgrund ihrer fehlenden Einbettung in das
bereits angekundigte Mobilitatskonzept abgelehnt.

‘& Gemeinde Pfaffikon ZH 3 |\ Die Perle am Pféffikersee



Was soll das Mobilitatskonzept bewirken?

Basierend auf dem REK soll das Mobilitatskonzept ein Zukunftsbild 2040 insbesondere fur das Zentrum
aufzeigen.

Das weitere Vorgehen zu seit Jahren blockierten Verkehrsprojekten wie bspw. Westtangente, Unterfihrung
Tunnelstrasse soll geklart werden.

Das Mobilitatskonzept soll als behordenverbindliches Planungsinstrument verabschiedet werden.

Eine Umsetzungsagenda soll fur die nachsten Jahre aufzeigen, welche Massnahmen durch die Gemeinde
wann und wie finanziert und bearbeitet werden kdnnen.
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Ruckblick REK - Entwicklungsleitbild

Wohnen und Arbeiten
T —
Massvolle Weiterentwicklung

Erhalt der Grundstruktur

Hochwertig gestaltete und entwickelte
Ortskerne

Weiterentwicklung Industrie- und
Gewerbegebiete

W In Entwicklung eingebundene
A erhaltenswerte Strukturen

Mobilitat

Fussverkehr Hauptroute

Veloverkehr Hauptroute

Erlebnisweg (Fuss / Velo)
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Motorisierter Individualverkehr
(Haupt- / Nebenachse)
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Alternative Hauptverkehrsachse

o i i
(zu prufende Option)

Wichtige Querung

Begrinter Strassenraum

Begegnungszone
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Fussverbindung
(Haupt- / Alternativroute)

Veloverbindung
(Haupt- / Alternativroute)

i1l

Erlebnisweg (Fuss / Velo)

Motorisierter Individualverkehr
(Haupt- / Nebenachse)

Alternative Hauptverkehrsachse

Ruckblick REK - Leitbild Mobilitat
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g, N (vertieft zu priifende Option)
‘ < Wichtige Querung
. N X
2O, 0y . s======= Begrunter Strassenraum
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: Begegnungszone

Verkehrsberuhigte Quartiere
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Ablauf

1. Einfuhrung Geschichte, Herleitung REK und Lukas Steudler, Gemeinderat
Ziele Mobilitatskonzept

2. Kurzprasentation des Mobilitdtskonzepts Lukas Steudler, Gemeinderat
Fabian Stolz, Bereichsleiter

3. Verstandnisfragen zum Mobilitatskonzept Lukas Steudler, Gemeinderat
Fabian Stolz, Bereichsleiter
Simon Seger, mrs partner ag

ab 19.30 Uhr Apéro
mit der Moglichkeit sich an den Stellwanden weiter zu Informieren und fur Fragen
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Zielbild Zentrum 2040
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Begegnungszone

Park

Fussgéngerzone / Seequai
Tempo 50

Gestalterische Aufwertung, ver-
kehrsberuhigt, faire Raumaufteilung

Neue Entwicklung (projektiert)
Entwicklung Tumbelen Nord
Mdégliche Entwicklung
Bahnhofplatz

Wichtige Fassaden
Zentrumsgebiet

Offentliche Parkierungsanlage
Offentliche Tiefgarage
Wichtige Veloachse
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Zielbild Zentrum 2040
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Zielbild Zentrum 2040

Dank der Umlegung der kantonalen Nebenstrasse
auf die Achse Russikerstrasse—Tunnelstrasse und
mit der neuen Bahnunterfihrung Tunnelstrasse konnte
das Bahnhofquartier umfassend beruhigt und qualitativ
aufgewertet werden.

Die Unterfilhrung Tunnelstrasse verbessert die
Erreichbarkeit der viertelstindlich verkehrenden

S-Bahnen fur den Busverkehr, ermoglicht eine zuverlassige
Querung fur Blaulichtorganisationen und schafft attraktive,
niveaufreie Verbindungen fur den Fuss- und Veloverkehr.

Die Querung an der Bahnschranke Frohwiesstrasse
bleibt erhalten und sichert die direkte Erreichbarkeit
des Zentrums fur den Fuss- und Veloverkehr.
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Zielbild Zentrum 2040

Erganzt wird das Gesamtbild durch eine zweite
Personenunterfiihrung am Bahnhof, welche den
Zugang zum Bahnhof und die Wegebeziehungen
zusatzlich starkt.

Von diesen verkehrlichen Entwicklungen profitiert das gesamte
Zentrumsgebiet. Mit der stadtebaulichen Entwicklung ehemals
aewerblich genutzter Flachen entsteht ein vielfaltiges Zentrum,
das durch kurze Wege, lebendiges Gewerbe und die Nahe zum
Seequai als regionale Visitenkarte gepragt ist.
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Verkehrskonzepte

Im Rahmen des Mobilitdtskonzepts wurden fur samtliche Verkehrsarten Konzepte entwickelt.
Auf Grundlage der gemachten Analyse wurde der Handlungsbedarf sowie der angestrebte Zielzustand der
Verkehrsnetze abgeleitet und dargestellt.
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Fussverkehr offentlicher

. Verkehr n
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Veloverkehr motorisierter
Individualverkehr
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Verkehrskonzept Fussverkehr inkl. Massnahmen

Ausschnitt Zentrum

Legende

Handlungs-
bedarf

Bestand

Hauptverbindungen Alltag*
Nebenverbindungen Alltag*
Wanderweg
Fussgangerzone
Begegnungszone
Zentrumsgebiet
Gleisquerungen

Nummer Schwachstelle

Hinweise

Bahn mit Bahnhof
Bushaltestelle

Ubergang ausserorts / innerorts
Siedlung

Schule
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Massnahmen Fussverkehr

Aufwertung Fussverkehrsfuhrung Rappengasse

Die Wege im Zentrumsgebiet sollen flir den Fuss- und
Veloverkehr so attraktiv gestaltet sein, dass diese intuitiv und
mit Vorteil zu Fuss und mit dem Velo zurlckgelegt werden.
Die Rappengasse mit ihrer zentralen Lage bildet eine
maogliche Verbindung zwischen dem Bahnhofareal und

der zentral gelegenen Begegnungszone auf der Seestrasse.

Fir die Rappengasse wird eine gestalterische Aufwertung vor

allem fur den Fussverkehr geplant.
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Fussgdngerzone Seestrasse
(Abschnitt Hochstrasse bis Rappengasse)

Der nordliche Abschnitt der Seestrasse wird als
Fussgangerzone signalisiert und gestaltet. Der Abschnitt
zwischen Hochstrasse und Rappengasse wird befreit vom
motorisierten Verkehr und frei von Parkplatzen.




Massnahmen Fussverkehr

Erstellung Fussverkehrsfiihrung entlang
Hohenstrasse
(zur Bushaltestelle Wallikon)

Fir die bessere Erreichbarkeit der Bushaltestelle Wallikon
wird eine sichere Fusswegflihrung entlang der
Hdéhenstrasse zwischen der Bushaltestelle Wallikon und
dem 6stlich davon gelegenen Weiler Wallikon erstellt.
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Massnahmen Fussverkehr

.~ Erstellung Fussverkehrsfiihrung Auslikon -
Ober Balm entlang Schulhausstrasse

Fir die Fussverkehrsfiihrung zwischen Auslikon und

Ober Balm wird eine Fussverkehrsinfrastruktur entlang der
Schulhausstrasse erstellt. So wird eine direkte und sichere
Verbindung fir den Fussverkehr ermoglicht.

ur, Fussverkehrsfilhrung
%,/ /17 uslikon - Oberbalm
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Verkehrskonzept Veloverkehr inkl. Massnahmen

Ausschnitt Zentrum

Bestand

Obermatt

Legende

Handlungs-
bedarf

Kantonale Haupt- und Nebenverbindungen
Kommunale Veloverbindungen
Schweizmobil-Route

Fussgangerzone

Begegnungszone

Zentrumsgebiet

Punktueller Handlungsbedarf

Nummer Schwachstelle (mit Farbe Handlungsbedarf)

Hinweise

Bahn mit Bahnhof

Bushaltestelle

Siedlung

Veloabstellanlage (20+ Abstellplatze)
Schule
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Massnahmen Veloverkehr

Verbesserung Angebot an 6ffentlichen
Veloabstellanlagen am Bahnhof und am See

Bei den offentlichen Veloabstellanlagen beidseitig des

Bahnhofs sowie am See wird periodisch das Angebot und die

Nachfrage Uberprift und nachfrageorientiert ausgebaut.

Entlang vom See (inkl. Seequai und Rémer Kastell) wird eine

Auslegeordnung zum Bedarf an geeigneten Velo-
Abstellanlagen erstellt.
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Veloinfrastruktur Béndlerweg
(Verbindung Zelglistrasse-Bondlerstrasse)

Der Bondlerweg bietet fur die Wohnquartiere oberhalb des
Bahnhofs eine direkte Anbindung an den Bahn- und Bushof.
Die Verbindung ist heute zu schmal fur das sichere Fihren
von Fuss- und Veloverkehr.

Zwischen der Zelglistrasse und der Bondlerstrasse wird
entlang des Bdndlerwegs eine neue Veloverbindung
getrennt vom Fussverkehr erstellt.




Massnahmen Veloverkehr

Veloinfrastruktur Auslikon Sonnenstrasse

Die Sonnenstrasse in Auslikon ist als Hauptverbindung Teil
des kantonalen Velonetzes Alltag. Diese Achse parallel und
abseits der stark befahrenen Pfaffikerstrasse soll die

primare Achse fir den Veloverkehr innerhalb und durch
Auslikon sein.
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Verkehrskonzept offentlicher Verkehr

Ausschnitt Zentrum

=
e \ o Berg
o Wiesengrund
Bahnhof
Rainstrasse
p (0]
Im Spitz
Grundstrasse

Giichweg

Ruetschbergstr.
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Massnahmen offentlicher Verkehr

Ausstattung der OV-Haltestellen

Zu den OV-Haltestellen werden direkte und attraktive
Zugange ermoglicht.

Die Haltestellen werden nach dem Prinzip der
Verhaltnismassigkeit ausgestattet (geschutzte
Wartebereiche, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung und
priorisierte BehiG-Ausbauten, sichere Strassenquerungen).

Beispiel Haltestelle Witzberg
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Verkehrskonzept motorisierter Individualverkehr

inkl. Massnahmen

Ausschnitt Zentrum

Legende

Bestand

¥ ——

Handlungs-
bedarf

Strukturierendes Dorfnetz (innerorts)
Erganzendes Erschliessungsnetz (innerorts)
Regionale Hauptvebindungen (ausserorts)
Regionale Nebenverbindungen (ausserorts)
Strukturierendes Netz Weiler / Ortsteil (innerorts)
Fussgangerzone

Begegnungszone

Aufwertung Strassenraum / Temporeduktion
Zentrumsgebiet

Alternative Linienfuhrung MIV

potenzielle Abklassierung Strasse
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Massnahmen motorisierter Individualverkehr

Vorstudie Westtangente

Die im kantonalen Richtplan eingetragene Westtangente wird
mittels Vorstudie (Machbarkeitsstudie) gepruft. Darin werden
Lésungsvorschlage aufgezeigt, wie die Westtangente
realisiert werden kdnnte und welche Auswirkungen diese auf
die Schutzgebiete und das lbrige Strassennetz haben.
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Massnahmen motorisierter Individualverkehr

Parkraumkonzept / Parkplatzverordnung

Im nachsten Schritt sollen die bisherigen Handlungsgrundlagen
zum Parkieren hinsichtlich ihrer Ubereinstimmung mit den
stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Zielsetzungen der
Gemeinde Uberprift werden.

i 6 T

wom

grossere offentlich zugangliche Parkierungsanlage Bestand (>40 PP)
Aufhebung 6ffentlich zugangliche Parkierungsanlage bei baulicher Entwicklung
grossere offentlich zugangliche Parkierungsanlage geplant




Erkenntnisse Bahnunterfihrungen
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Bahnunterfiuhrung Tunnelstrasse

Variante Tempo 20 (Vorlageprojekt 2001) Variante Tempo 40 (Studie 2012)

* niveaufreie Bahnquerung fir den o6ffentlichen Verkehr * Hochstgeschwindigkeit von Tempo 40

und Blaulichtorganisationen * Absenkung des Kreisels Tunnelstrasse erforderlich
» deutlich vertraglichere raumliche Einbindung * Bau eines Briickenbauwerks zur Anbindung der
* keine Absenkung des Kreisels Tunnelstrasse Russikerstrasse

erforderlich * mehrere Gebaudeabbriche

* keine Geb&udeabbriche
* Querung des eingedolten Dorfbachs (Duker) notig

[wa‘
~ . e .
\k Gemeinde Pfaffikon ZH 26 kDie Perle am Pfaffikersee



Mitwirkungsphase

Vom 1. September bis 30. November 2025 besteht fur die Parteien, Verbande und die interessierte
Bevolkerung die Moglichkeit, schriftlich Uber E-Mitwirkungen eine Stellungnahme zum
Mobilitatskonzept einzugeben.

oder auf www.pfaeffikon.ch

Am Samstag, 25. Oktober 2025 zwischen 10.00 und 12.00 Uhr findet eine Begehung statt.
Dabei wird insbesondere auf das Zielbild Zentrum 2040 und die damit einhergehenden Massnahmen
eingegangen.
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https://www.pfaeffikon.ch/

offene Fragerunde
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‘ Begegnungszone

Park

Fussgéngerzone / Seequai
Tempo 50

Gestalterische Aufwertung, ver-
kehrsberuhigt, faire Raumaufteilung

Neue Entwicklung (projektiert)
Entwicklung Tumbelen Nord
Mégliche Entwicklung
Bahnhofplatz

Wichtige Fassaden
Zentrumsgebiet

Offentliche Parkierungsanlage
Offentliche Tiefgarage
Wichtige Veloachse
Bushaltestelle

Bahnhof
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